OPIS TECHNICZNY

,PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ
W MIEJSCOWOSCI KUKLINOW”

1. Podstawa opracowania :

- Umowa nr 35/2014 zawarta z Gming Kobylin w dniu 03.06.2014r.
- Aktualizowana mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1 : 500
- Wizja w terenie i pomiary uzupetniajgce

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Gospodarki Morskiej
z dnia 02.03.1999r. (Dz. U. Nr 43 poz. 430) w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie

2. Cel opracowania :

Celem opracowania jest przebudowa drogi gminnej
w miejscowosci Kuklinbw polegajgca na zmianie istniejgcej
nawierzchni brukowcowej i w czesci ttuczniowo-gruntowej na jezdni
drogi na nawierzchnie z kostki brukowej betonowej bezfazowej
oraz zmianie nawierzchni na zjazdach na posesje i chodniku na
nawierzchnie rowniez z kostki brukowej betonowe.

3. Opis zagospodarowania terenu

Przebudowywang droge gminng o nawierzchni w czesci
brukowcowej i ttuczniowo-gruntowe] podzielono na trzy odcinki
o dtugosciach i szerokosciach odpowiednio: odcinek A-B 529,20m
0 szerokosci jezdni 6,20m, odcinek B-B’ 50,80m o szerokosci
jezdni 6,20m i odcinek B-C 137,60m o szerokosci jezdni 6,50m.
taczna dlugosé przebudowywanej drogi gminnej wynosi 717,60m
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liczagc od osi skrzyzowan z drogami powiatowymi. Przebudowa
zlokalizowana jest na dziatkach o numerach 148, 146, 393, 395,
404 stanowigcych istniejgce pasy drogowe. Wyze] wymienione
dziatki nie lezg na terenach szkdd gorniczych oraz na terenach
objetych ochrong konserwatorskg. Nie zmienia sie przebiegu
istniejgcej trasy w planie. Wzdtuz przebudowywanej jezdni drogi
gminnej na odcinku A-B projektuje sie chodnik jednostronny po
lewej stronie o szerokosci 2,63m (szerokosS¢ wraz z kraweznikiem
I obrzezem) z kostki brukowej betonowej na odcinku B-C w ramach
szerokosci jezdni 6,50m po stronie lewej wyznaczono cigg pieszy
0 szerokosci 1,50m kostkg koloru grafitowego. Ponadto niniejszy
projekt obejmuje swym zakresem zmiane nawierzchni na
wszystkich zjazdach na posesje wzdiuz przebudowywanych
odcinkébw drogi gminnej na nawierzchnie z kostki brukowej
betonowej koloru czerwonego. Lokalizacje zjazdow nalezy
wykona¢ wedtug faktycznych potrzeb w terenie. Do wykonania
wszystkich nawierzchni nalezy uzy¢ kostki brukowej bezfazowej.

W  miejscu  skrzyzowan z  drogami = powiatowymi
zaprojektowano tuki wyokraglajgce krawedzie jezdni o promieniach
odpowiednio R=7,50m, R=5,00m, R=8,00m i R=5,00m.

Przebieg projektowane] przebudowy pokazano na rysunku
nr 2 — plan sytuacyjny.

4. Niweleta:

Projektowang niwelete podniesiono $rednio o0 16cm
w stosunku do istniejgcej nawierzchni brukowe] majgc na
wzgledzie wykorzystanie jej jako podbudowy.

Projektowang niwelete przebudowywane] drogi pokazano na
rysunkach nr 3.1 i 3.2 — przekroj podtuzny.



5. Przekroj normalny :

Przekrdj normalny przyjeto jak dla drogi klasy L (lokalna):

szeroko$¢ jezdni na odcinku A-B i B-B’ 6,20m i na odcinku
B-C 6,50m (wraz z wyznaczonym ciggiem pieszym)
szerokos¢ chodnika po lewej stronie jezdni na odcinku A-B
2,63m

spadek poprzeczny jezdni dwustronny i=2% na odcinku
A-B-B’ w kierunku projektowanych Sciekow
przykraweznikowych i na odcinku B-C w kierunku scieku
zlokalizowanego w osi jezdni

Konstrukcje nawierzchni projektuje sie jak nizej:

a)

b)

c)

jezdnia na odcinku A-W1-B w zakresie istniejgce]

nawierzchni brukowcowej:

- istniejgca nawierzchnia brukowa

- warstwa wyréwnawcza o0 grubosci od 5 — 8 cm
z podsypki cementowo piaskowej w stosunku 1 : 4

- warstwa $cieralna grubosci 8cm z kostki brukowej
betonowej, bezfazowej koloru szarego

poszerzenia jezdni na odcinku A-W1, B-C oraz jezdnia na

odcinku B-B’:

- warstwa wzmacniajgca podtoze grubosci 15 cm — grunt
stabilizowany cementem o Rm = 5,0 MPa (z gruntu
dowiezionego)

- warstwa dolnej podbudowy grubosci 15 cm z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie

- warstwa goérnej podbudowy grubosci 8 cm z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie

- -warstwa wyrownawcza 0 grubosci 5 cm z podsypki
cementowo piaskowej w stosunku 1 : 4

- warstwa $cieralna grubosci 8cm z kostki brukowej
betonowej, bezfazowej koloru szarego

zjazdy na posesje:



- warstwa odsgczajgca grubosci 10 cm z piasku
Srednioziarnistego

- warstwa podbudowy dolnej grubosci 15 cm z kruszywa
tamanego

- warstwa podbudowy gérnej grubosci 8 cm z kruszywa
tamanego

- warstwa wyréwnawcza grubosci 5 cm z podsypki
cementowo-piaskowej w stosunku 1:4

- warstwa scieralna grubosci 8 cm z kostki brukowej
betonowej, bezfazowej koloru czerwonego

d) chodnik:
- warstwa grubosci 5 cm podsypki cementowo-piaskowej
w stosunku 1:4
- warstwa grubosci 6 cm z kostki brukowej betonowej,
bezfazowej koloru grafitowego

Na odcinku B-C nawierzchnie jezdni na szerokosci 1,50m po
stronie lewe] nalezy wykona¢ z kostki brukowej betonowej,
bezfazowe] grubosci 8 cm koloru grafitowego wyznaczajac tym
samym cigg pieszy.

Obramowanie konstrukcji nawierzchni jezdni na odcinku A-B-
B’ po obu stronach to kraweznik betonowy 15x30cm utozony na
tawie z betonu C12/15 z oporem, na odcinku B-C obramowanie to
kraweznik betonowy najazdowy 15x22cm utozony na tawie
z betonu C12/15. Obramowanie chodnika od strony posesji
| zjazdoéw to obrzeza betonowe 8x30cm. W miejscu zjazdow na
posesje oraz w miejscu wigczenia do drogi powiatowej na tukach
wyokraglajacych krawedz jezdni (punkt A) kraweznik betonowy
15x30cm nalezy obnizy¢ do 2 cm nad powierzchnie jezdni.

Sprawdzenie mrozoodpornosci dla przyjetej konstrukciji
nawierzchni jezdni jak dla kategorii ruchu KR — 1, grupy nosnosci
podioza G2 i granicy przemarzania h, = 0,80 m (rejon Kuklinow):

Hyym. = 0,40 x h, = 0,40 x 0,80 = 0,32 m
Hpro. =8 +5+8+15+15=51cm=0,51m
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Warunek zostat spetniony bo:
Hwym. = 0132 m < Hproj_ = 0,51 m

Przekrdj konstrukcyjny nawierzchni jezdni dla poszczegélnych
odcinkéw przedstawiono na rysunkach nr 4.1, 4.2 i 4.3 — przekroje
normalne.

6. Odwodnienie :

Wody opadowe i roztopowe z powierzchni jezdni, zjazdow
i chodnika odprowadzane bedg grawitacyjnie w sposob
rozproszony poprzez nadane spadki podituzne i poprzeczne na
odcinku A-B-B’ do projektowanych sciekéw przykraweznikowych
0 szerokosci 20cm z kostki brukowej betonowej grubosci 8 cm,
bezfazowej zlokalizowanych po obu stronach jezdni. Dalej wody
odbierane bedg poprzez studzienki sciekowe z rur betonowych
@500 ipoprzez przykanaliki z rur PVC @160 do kanalizacji
deszczowej, ktdra zostanie wyremontowana poprzez wymiane rur
betonowych na rury PP @400 wraz z remontem studni rewizyjnych
z murowanych na PVC @400. Na odcinku B-C wody opadowe
I roztopowe odbierane bedg ze scieku o szerokosci 30cm
zlokalizowanego w osi jezdni, dalej wody odbierane bedag poprzez
studzienki sciekowe z rur betonowych @500 i poprzez przykanaliki
z rur PVC @160 do kanalizacji deszczowej, ktéra zostanie
wyremontowana poprzez wymiane rur betonowych na rury
PP @300.

Lokalizacje elementéw odwodnieniowych przedstawiono na

rysunkach nr 2 — plan sytuacyjny i rysunkach nr 3.1 i 3.2 —
przekroje podtuzne.

7. Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane sg zasadniczo z wykonaniem koryta
pod konstrukcje poszerzenia jezdni (wykopu).

Miejsce wywozu nadmiaru gruntu wskaze Zamawiajacy.



8. Warunki geotechniczne

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra  Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25. kwietnia 2012r.
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow posadowienia
obiektow budowlanych (Dz. U. poz. 463) ustala sie:

1. proste warunki gruntowe na podstawie probnych przekopéw
| badan makroskopowych tj.:
a) warstwa gruntu réwnolegta do powierzchni terenu
z rumoszy i zwirdw gliniastych o grubosci powyzej 1,0 m
b) zwierciadto wody gruntowej ponizej projektowanego
poziomu warstw konstrukcji nawierzchni jezdni
c) brak wystepowania niekorzystnych zjawisk geologicznych

2. pierwszg kategorie geotechniczng z uwagi na:
a) proste warunki gruntowe
b) wykopy do gtebokosci 1,2 m

Warunki gruntowo — wodne dla ustalenia grupy nosnosci
podioza okreslono na Podstawie Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2. marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie.

Dla okreslenia konstrukcji nawierzchni jezdni przyjeto grupe
nosnosci podtoza G2 z uwagi na:
- warunki wodne przeciethne - wykopu do 1,0 m
I wystepowanie zwierciadta wody do 2,0 m
- grunty watpliwe — gliny i rumosze gliniaste, zwiry i pospoiki
gliniaste

9. Dostepno $¢ dla oséb niepetnosprawnych:

Przebudowywana droga jako obiekt uzytecznosci publicznej
zapewniajg niezbedne warunki do korzystania z nich przez osoby



niepetnosprawne w szczegolnosci poruszajgce sie na wdzkach
inwalidzkich.

Przyjete rozwigzania sa przyjazne dla os6b
niepetnosprawnych ruchowo.

10. Charakterystyka ekologiczna:

Przebudowywana droga jest zlokalizowana poza obszarami
NATURA 2000 i nie wptywa na te obszary.

W celu dziatan zapobiegajgcych oddziatywania inwestycji na
srodowisko planuje sie pas zieleni izolacyjnej pomiedzy krawedzig
jezdni a ogrodzeniem po stronie prawej na odcinku A-B i B-C
tj. utozenie warstwy ziemi roslinnej z obsianiem jej mieszankag traw.
Z uwagi na zwiekszenie szerokosci istniejagcego chodnika po
stronie lewej jak i przesunieciu osi istniejgcej jezdni zachodzi
konieczno$¢ usuniecia wszystkich drzew, ktore w czesci obumarte.
W zamian za usuniecie istniejgcych drzew projektuje sie nowe
nasadzenia w pasie zieleni po stronie prawej na odcinku A-B i B-C.
Proponuje sie nasadzenie grabu pospolitego odmiany kolumnowe]
o0 wysokosci od 300,00cm do 350,00cm o obwodzie pnia od 10cm
do 12cm. Po nasadzeniu kazde drzewo nalezy zabezpieczy¢ 3
sztukami zaimpregnowanych pali drewnianych o diugosci po 240
cm i srednicy okoto 8cm. 2/3 pala powinno by¢é w ziemi, a 1/3
wystawac ponad powierzchnie gruntu.

W wyniku lustracji terenowej na calym terenie objetym
planowang inwestycjg nie stwierdzono wystepowania jakichkolwiek
gatunkow roslin, grzybéw czy zwierzat podlegajacych ochronie,
okreslonych rozporzadzeniami Ministra Srodowiska wydanymi
odpowiednio w mys$| art. 48, 49 i 50 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 3 czerwca 2013r. poz. 627).

Przedsiewziecie polegajgce na przebudowie drogi ma
charakter nieucigzliwy i nie ingeruje w srodowisko, nie zmienia
sposobu obecnego wykorzystania terenu. Catkowita dlugosc
zadania do 1,00km. W zwigzku =z powyzszym zgodnie



z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 09.11.2010r. niniejsza
inwestycja nie zalicza sie do inwestycji mogacych pogorszyé stan
srodowiska dlatego nie wymagane jest uzyskanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Przyjete w projekcie rozwigzania przestrzenne, funkcjonalne
I techniczne eliminujg wptyw przebudowywane] drogi na
srodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty.

Przebudowe drogi gminnej uzgodniono z poszczegolnymi
wiascicielami urzadzen podziemnych i Powiatowym Zarzgdem
Drog w Krotoszynie.

Opracowat:



